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SEOWEM WSTEPU

Unia Europejska w celu realizacji obowiagzkéw wynikajacych z Porozumienia Paryskiego przyjela
cel osiggniecia neutralnos$ci klimatycznej do 2050 roku. W $lad za Unig podazaja réwniez inne
panstwa czynigc dekarbonizacje jednym ze swoich podstawowych celéw na najblizsze lata.

Wdrozenie ambitnej polityki klimatycznej wymaga w nadchodzacych dekadach transformacji
catej gospodarki i wigze si¢ z wyzwaniami dla wszystkich sektoréw.

Transport morski umozliwia funkcjonowanie globalnej wymiany handlowej, lecz jednoczesnie
odpowiada za okolo 3 % Swiatowych emisji gazéw cieplarnianych. Dlatego, rowniez branza
morska bedzie musiala zmierzy¢ si¢ wyzwaniami, jakie niesie redukcja emisji gazéw
cieplarnianych.

PrzygotowaliSmy dla Panstwa krotki przewodnik dla branzy morskiej po najwazniejszych
zmianach, jakie czekaja ja w nadchodzacych latach. Syntetycznie omawiamy przede wszystkim
obowiazki przedsiebiorstw zeglugowych.

Mamy nadzieje, ze nasz przewodnik pomoze sie Panstwu odnalezé w zmieniajacym sie
srodowisku regulacyjnym.

Zyczymy udanej lektury!




JAKIE ZMIANY DLA BRANZY
MORSKIE] PRZYNIESIE
IMPLEMENTAC]JA PAKIETU
,,FIT FOR 55”2

Opisywane w przewodniku zmiany sg wynikiem
przyjecia zmian legislacyjnych w ramach tzw.
pakietu legislacyjnego ,,Fit for 55”, ktorego

celem jest osiggniecie w 2030 roku redukcji
emisji gazow cieplarnianych w UE o 55 %.

Najwazniejsze zmiany czekajgce branze morska
wigzg sie z:

o Ujeciem emisji ze statkdw systemem EU ETS, czyli
unijnym systemem handlu uprawnieniami do emisji
ustanowionym przez dyrektywe 2003/78. W skrdcie
naktada on obowiazek rozliczania emisji za pomoca
uprawnien, ktérych cena oscyluje obecnie w okolicach 90
euro.
przyjeciem rozporzadzenia ,FuelEU Maritime”, ktdrego
celem jest zmniejszenie intensywnoSci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku.

SYSTEM ETS

EU ETS to jedno z najwazniejszych narzedzi Unii
Europejskiej w zakresie ochrony klimatu. EU ETS
funkcjonuje od 2005 roku.

W duzym uproszczeniu, ETS opiera sie o tzw.
mechanizm cap and trade. Polega on na tym, Ze
Unia Europejska wyznacza maksymalny putap
emisji w systemie ETS (,,cap”), a podmioty objete
systemem zobowigzane sg do rozliczania swoich
emisji za pomocg uprawnien do emisji, ktore s3
przedmiotem obrotu (,,trade”).

W celu wykonania obowigzku umorzenia
uprawnien do emisji gazéw cieplarnianych
zwanych potocznie EUA, dany przedsiebiorca
musi najpierw pozyska¢ EUA. Cena EUA ma
charakter rynkowy, a nie urzedowy.

Do tej pory systemem EU ETS objeta byla
energetyka, przemyst energochtonny oraz
lotnictwo (tylko loty w ramach UE). Unia
Europejska dazy do progresywnego rozszerzania
systemu handlu emisjami.

Miedzy innymi wprowadzony zostanie nowy
system ETS dla transportu drogowego,
mieszkalnictwa oraz matego przemystu. Za to
lotnictwo miedzynarodowe (loty pomiedzy UE a
panstwami trzecimi) objete s3
miedzynarodowym systemem CORSIA
ustanowionym w ramach wspoétpracy na forum
Organizacji  Miedzynarodowego  Lotnictwa
Cywilnego.

W najblizszym czasie EU ETS zostanie
uzupeliony o mechanizm dostosowywania cen
na granicach z uwzglednieniem emisji
dwutlenku wegla ( tzw. CBAM). Naklada on
obowigzek rozliczania emisji za pomoca
certyfikatow CBAM’owych (cena certyfikatu
odpowiada cenie uprawnien EU ETS) na
importerow cementu, stali i zelaza, aluminium,
nawozow, wodoru, energii elektrycznej.




JAKIE STATKI BEDA
OBJETE EUETS?

@ >5000 GT.* @ 400 - 5000 GT. @ »>5000 GT.

ETS obejmie od 2024 r. statki 0d 2025 r. jedynie na potrzebe 0d 2027 r. do rozliczania emisji
0 pojemosci co najmniej 5 000 monitorowania emisji wlaczone beda zobowigzane statki

GT stuzace do transportu oséb ~ zostanag statki i statki offshorowe o pojemosci

i towaréw w celach offshorowe o pojemnosci co najmniej 5 000 GT.
komercyjnych. pomiedzy 400 a 5000 GT.

STATKI OBJETE
SYSTEMEM EU ETS

Statek Pojemnosé Monitorowanie Rozliczanie emisji

Statki stuzace do transportu

- . Juz obecnie zobowigzane na
0s6b i towaréw w celach 5000 GT. podstawie rozporzadzenia 0d 2024 1.
komercyjnych

2015/757

Wiaczenie zostanie
poddane ocenie Komisji
Statki morskie i statki offshorowe 400 — 5000 GT. 0d 2025. Europejskiej, w peinym
zakresie prawdopodobnie
nie wczesniej niz w2030 .

Statki offshorowe 5000 GT. 0d 2025T. 0d 2025 .

*GT- pojemos$¢ brutto statku




JAKI ZAKRES EMISJI GAZOW
CIEPLARNIANYCH BEDZIE

OBJETY EU ETS?

System EU ETS bedzie mial zastosowanie
do 100% emisji ze statkow odbywajacych
rejsy wewnatrz Unii Europejskiej, tzn.
statkow, ktore wyruszajg i przybywajq do
portow znajdujacych sie pod jurysdykcja
panstw cztonkowskich UE.

Wzgledem statkow, ktore wyruszaja z UE,
ale ptyng do portu poza nig, a takze
statkow, ktore wyruszajg spoza UE, ale do
jej portow przybywaja, obowigzkami
plynacymi z EU ETS objete bedzie 50%
emisji.

JAK ZOSTANIE WDROZONY EU
ETS DLA BRANZY MORSKIE] ?

Zakres emisji

Rejs objety EUETS

Pomiedzy portami pod 100%
jurysdykcjq UE
Pomiedzy portem pod jurysdykcja 50%

UE a portem w panstwie trzecim

0d 2024 r. obowiazek rozliczania emisji obejmie CO2.
0d 2026 r. ten obowiazek zostanie rozszerzony na CH4 i N20.

EU ETS dla transportu morskiego zostanie wprowadzony stopniowo i proces ten bedzie roztozony
na 3 lata. Obowigzek przekazania do umorzenia uprawnien bedzie obejmowat 40% emisji za 2024 r.,

70% za 2025 1r.1100% za 2027 r.

Emisje z danego roku Zakres emisji, jakie

nalezy rozliczy¢

Termin realizacji obowigzku
(prawdopodobnie nie dtuzej

2024 1. 4,0%
2025 . 70%
2026 . 100%

niz do 30 wrzesnia kazdego roku)

2025 1.

2026 .

2027T.




KTO JEST ZOBOWIAZANY DO REALIZACJI OBOWIAZKOW
WYNIKAJACYCH Z WEACZENIA BRANZY MORSKIE]
DO SYSTEMU EU ETS?

Do realizacji obowigzkow wynikajacych z wilaczenia transportu morskiego do
systemu EU ETS odpowiedzialne sg przedsigbiorstwa zeglugowe*.

W przypadku, gdy ostateczng odpowiedzialnos¢ za zakup paliwa lub eksploatacje statku,
lub za obie kwestie, przejmuje podmiot inny niz przedsiebiorstwo zeglugowe, istnieje
mozliwos¢ przeniesienia na niego kosztow rozliczenia uprawnien.
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*Przedsiebiorstwo zeglugowe oznacza wilasciciela statku lub kazdg inng organizacje lub osobe,
taka jak zarzadca lub podmiot czarterujacy statek bez zalogi, ktéra przejeta od wiasciciela
odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku i ktora, przyjmujac takq odpowiedzialno$¢, zgodzita sie
przeja¢ wszystkie obowigzki i zobowigzania natozone przez Miedzynarodowy Kodeks
Zarzadzania Bezpieczng Eksploatacjg Statkéw i Zapobieganiem Zanieczyszczaniu, okreslone w
zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady.




JAKIE OBOWIAZKI WYNIKAJA
Z UCZESTNICTWA W SYSTEMIE
EUETS?

Zgodnie z Dyrektywa EU ETS, przedsigbiorstwa
zeglugowe beda musiaty:

o przedlozy¢ organom krajowym plan monitorowania emisji,
okreslajacy srodki stuzace monitorowaniu emisji;
monitorowa¢ i raportowa¢ organom krajowym odpowiednie
parametry w trakcie okresu sprawozdawczego i przekazywac
im zagregowane dane dotyczace emisji na poziomie
przedsiebiorstwa zgodnie z Rozporzadzeniem (UE) 2018/2066;
co roku przekazywa¢( do umorzenia liczbe uprawnien
stanowigca  réwnowarto$¢  catkowitych  emisji  tego
przedsiebiorstwa w poprzednim roku kalendarzowym
zweryfikowanych zgodnie z zasadami weryfikacji i akredytacji
okreslonymi w Rozporzadzeniu (UE) 2018/2066.

SANKCJE

Sankcje za nieprzestrzeganie obowigzkéw naktadanych przez EU ETS moga by¢ bardzo dotkliwe.
Przede wszystkim przewidziana jest kara 100 EUR powiekszona o wspoétczynnik inflacyjny za kazda
nierozliczong tone eq. CO2. JednoczeSnie zaplata kary nie zwalania z obowigzku umorzenia
uprawnien do emisji za dany rok. Dop6ki nie zostanie umorzona zalegto$¢ w tym zakresie, nie jest
mozliwe umorzenie biezacych emisji. W praktyce przedsiebiorstwo, ktore raz nie umorzy duzej liczby
uprawnien moze mierzy¢ sie pézniej z istotnymi problemami finasowymi.

Ponadto mozliwe jest wydalenie z portéw UE statkow nalezacych do przedsigbiorstw zeglugowych,
ktore konsekwentnie uchylajg sie od obowigzku rozliczenia uprawnien do emisji.

Nie mozna réwniez wykluczy¢, iz statki nalezace do przedsiebiorstw zeglugowych nieumarzajacych
uprawnien beda poddawane czestszym kontrolom w portach panstw cztonkowskich. Mogg by¢
miedzy innymi doglebnie sprawdzane pod wzgledem przestrzegania wszystkich wymagan
Srodowiskowych.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A02018R2066-20220828
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A02018R2066-20220828

REALIZACJA OBOWIAZKOW
WYNIKAJACYCH Z EU ETS W PRAKTYCE

Do tej pory przedsiebiorstwa zeglugowe nie uczestniczyly w zadnym systemie handlu
uprawnieniami do emisji, w zwigzku z czym warto przyblizy¢ praktyczne aspekty uczestnictwa.
Jedno uprawnienie do emisji w systemie EU ETS odpowiada jednej tonie ekwiwalentu CO2 (inne
niz CO2 gazy cieplarnianie przeliczane s3 na ekwiwalent). Obecnie cena uprawnien jest dos¢
niestabilna i ksztattuje sie pomiedzy 80 a 100 EUR. Ponizej wykres obrazujacy zmiane ceny przez
ostatnie dwa lata:

Uprawnienia kupuje sie
ICAP Allowance Price Explorer na rynku pierwotnym
(aukcje odbywajace sig
na EEX) lub na rynku
wtornym. W praktyce
zdecydowana wigkszo$¢
podmiotéw objetych EU
ETS kupuje na rynku
wtornym.

Na rynku wtéornym najczesciej spotyka sie transakcje OTC (tj. transakcja zawierana
bezposrednio miedzy uczestnikami rynku) lub za pomoca ustandaryzowanych derywatow,
np. kontraktéw futures (czyli ustandaryzowana umowa, na podstawie ktérej kupujacy
zobowigzuje sie kupi¢ dane aktywa w okreslonym czasie i okreSlonej cenie, a sprzedajacy
zobowigzuje sie¢ je sprzeda¢ w tym czasie i za uzgodniong cene). Zaletg korzystania z
rocznych lub dwuletnich kontraktéw futures jest mozliwos¢ hedgingowania ryzyka
zwigzanego ze wzrostem cen uprawnien.

Przewidywania analitykow co do dlugoterminowego ksztaltowania si¢ cen przedstawiajg
sie nastepujaco:

Nalezy sie spodziewac, iz do 2030 r.
cena uprawnien bedzie si¢ ksztattowaé
pomiedzy 120 a160 EUR.

EUA price [EUR/t]

Zrédto: M. Pahle, J. Sitarz, S. Osorio, B. Gérlach, “The EU-ETS price through 2030 and
beyond: A closer look at drivers, models and assumptions. Input material and take-aways
from the Ariadne Workshop in Brussels, 30 November 2022”, grudzien 2022.




FuelEU MARITIME

Rozporzadzenie w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie
morskim, popularnie zwane FuelEU Maritime jest kolejnym instrumentem przyjetym w ramach
UE, ktorego celem jest dekarbonizacja zeglugi handlowej i pasazerskiej. Unia miedzy innymi dazy
do zwigkszenia wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz nisko-emisyjnych paliw na
statkach.

@ Jakie statki obejmie FuelEU Maritime?

Rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich statkow o pojemnosci brutto przekraczajacej
5000 GT, ktore stuza do przewozu pasazeréw lub tadunku w celach komercyjnych, niezaleznie
od ich bandery.

@ Do kogo stosuje si¢ Fuel Maritime EU?

Nowe obowiazki beda dotyczy¢ wszystkich statkéw o pojemnosci przekraczajacej 5 000 GT,
ktore stuzg do przewozu pasazeréw lub tadunku w celach komercyjnych, niezaleznie od
panstwa bandery.

@ Jakie obowigzki w zakresie zmniejszenia emisji CO2 naktada na statki
FuelEU Maritime?

Fuel EU Maritime przewiduje maksymalny poziom $redniorocznej intensywnos$ci emisji
gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku.

JAK OBLICZA SIE MAKSYMALNY POZIOM
SREDNIOROCZNE] INTENSYWNOSCI EMISJI?

Okreslenia maksymalnego poziomu dokonuje si¢ poprzez zmniejszenie
wartosci referencyjnej wynoszacej 91,16 graméw ekwiwalentu CO2/MJ
o ponizej wskazane odsetki w nastepujacych latach

Obowigzek korzystania z energii elektrycznej podczas cumowania statkow

Od 2030 1. statki beda musiaty poditaczaé sie do elektrycznego Zrodta zasilania na ladzie,
gdy zacumuja przez ponad dwie godziny w porcie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T).
0d 2035 r. wymag bedzie dotyczyt wszystkich portéw, w ktérych dostepna jest energia elektryczna z ladu.




SPOJRZENIE NA PRZYSZEOSC

Jak polityka UE wplynie na branze morska w przysztosci?

Reforma dokonana w ramach pakietu legislacyjnego ,,Fit for 55” wlacza transport morski do europejskich
dziatan nakierowanych na dekarbonizacje gospodarki do 2050 roku.

Z jednej strony wiaczenie do systemu EU ETS naktada konkretng cene na kazdg tone bezposrednich emis;ji
pochodzacych z zeglugi morskiej. Przedsiebiorstwa zeglugowe powinny w swoich planach rozwojowych
bra¢ pod uwage rosnace ceny uprawnien do emisji, jesli chca zachowa¢ konkurencyjnosc. Biorgc pod uwage
dtugos¢ uzytkowania statkow, juz obecnie budowane jednostki bedg funkcjonowac¢ w Swiecie, w ktéorym
jedna tona emisji CO2 bedzie kosztowac zdecydowanie powyzej 200 EUR.

Z drugiej strony w ramach Fuel EU Maritime na statki naktada si¢ konkretne limity w intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych. W najblizszej perspektywie oznacza to, iz w najblizszych latach jednostki beda
musialy zacza¢ korzystac z mniej emisyjnych paliw, aby sprosta¢ unijnym wymaganiom.

Przedsiebiorstwa zeglugowe w nadchodzacych latach beda sie zmagaly z licznymi wyzwaniami. Przede
wszystkim w najblizszych latach beda musiaty zrozumie¢ i wdrozy¢ w ramach swojej dziatalnosci nowe
przepisy unijne. Oznacza to miedzy innymi sprostanie licznym wymaganiom formalnym, jak i konkretng
realizacje tych wymagan. Ponadto, planujac swoéj rozwdj na nastepne lata branza morska bedzie musiata
ujac koszty polityki klimatycznej, aby zachowac swojg konkurencyjnosc¢.




MARUSZKIN

POZNAJ NAS

SRODOWISKC

Kancelaria Maruszkin to ekspercka kancelaria adwokacka w obszarze prawa
ochrony srodowiska, prawa klimatycznego i prawa Unii Europejskiej.

Specjalizujemy si¢ miedzy innymi w:
@ zmianach w polskim, unijnym i miedzynarodowym prawie

@ trendach w wybranych sektorach gospodarki, np. przemysle wytworczym i chemicznym
branzy odpadowej, sektorze wodno-kanalizacyjnym i energetyce

@ dobrych praktykach w obszarze ochrony srodowiska i klimatu
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